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Kleinbahngeschichte
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80 Jahre Bahnverband Vechta — Cloppenburg

So hitte die Uberschrift zu einem Jubelaufsatz
lauten konnen, wiire die Kleinbahn Vechta —
Cloppenburg nicht schon einige Jahre Vergan-
genheit. Die zwischen dem 8. Mai und 6. Juni
1914 erdffnete Babn wurde ja bekanntlich am 30.
Novermnber 1965 dem Moloch Autobahn geop-
fert, 1976 konnten DME-Leser eine komplette
Abhandlung iiber diese Bahn nachlesen, und so
wili ich heute — zum fast 30. Todestages der
Kleinbahn — noch einmal die Erinnerung durch
Abschreiben von zeitgentssischen Berichten aus
der »QOldenburgischen Volkszeitungs wachrufen,

Eroffnung der Bahn

Bakum, 10. Mai 19i4: Das heutige Fahnenweih-
fest unseres Kriegervereins war von Wetter zwar
nicht auBerordentlich begiinstigt, aber es blieb
doch trocken. Der schin gelegene Festplatz auf
dem Hofe des Zellers SchweinefuB zu Wester-
bakum bot zudem gegen den eisigen Wind
Schutz. Nach Eintreffen des Zuges fand gegen 3
Uhr der Empfang der auswirtigen Vereine im
Vereinslokale statt. [ . | Die Stimmung auf dem
Feste war vorziiglich, weshalb auch ein groBer
Teil der auswirtigen Festgiéste den Extrazug um
8.50 Uhr zur Riickfahrt benutzte. Die Personen-
wagen waren immer stark besetzt, und Bakum
und besonders die auswirtigen Géste haben es an
diesem Tage gewif alle empfungen, wieviel ange-
nehmer der Besuch einer solchen Festlichkeit ist,
wenn man eine Bahn in der Nahe hat.

OV. vom 11. Mai 1914: Die neue Bahn wurde ge-
stern wegen des Fahnenweihfestes des Kriegerve-
reins Bakum auBerordentlich stark benutzt, Ein-
mal schien die Last der vielen volibesetzen Wa-
gen der Lokomotive sogar zu grofl zu sein. We-
nigstens wollte der Zug erst nicht in Bewegung
kommen.

OF. vom 28, Mai 1914: Die neue Bahn Vechta —
Cloppenburg hatte gestern aus Anlali des Sanger-
festes in Bakum auf der erdffneten Strecke
Vechta — Cappeln GroBbetrieh. In Vechta sind in
den ersten 20 Thgen des Betriebs schon anna-
hernd 800 Karten dritter Klasse nach Bakum
ausgegeben worden. Wenn es so weitergeht, wird
die Bahn schon bald das Anlagekapital verzin-
sen, Von der Bahn aus hat man einen Ausblick
auf eine schiine, abwechslungsreiche Gegend.
Wenn man iiber die Vechtaer Marsch fihrt, dort
wo die tippige Weide und die grofle Zahl mun-
terer Plerde, Kiihe und Schafe steht, michte man
fast glauben, man sei in der Marschgegend.

QV. vom 5. Juni 1914: Broffnung der Kleinbahn
Vechta — Cloppenburg. Piinktlich, wie schon seit
lingerer Zeit in Aussicht gestelll war, wird zum
Rennen in Cloppenburg der Betrieb auf der Ge-
samtsirecke der Kleinbahn Vechta — Cloppen-
burg erdffnet. Aus diesemn Grunde werden mot-
gen (Samstag) auf der Strecke Freifahrten veran
staltet; jeder der Lust hat, kann ohne Fahrkarte
die bereitstehenden Ziige besteigen. Der bisheri-
ge Fahrplan tritt mit dem heutigen Tage (Frei-
tag) auBer Kraft. Am Samstag verkehren nur
drei Sonderziige: Ab Vechta 8.35, 1.10, 7.20 Uhy,
ab Cloppenburg 10.30, 2.50 und 9 Uhr; der letzte-
re Zug fihrt nur bis Schwichteler Am Sonntag,
dem 7. Juni, wird dann der fahrplanmiBige Be-
trieb auf der Gesamtstrecke ertiffnet mit den

schon auf dem Fahrplan der Old. Volksztg” be-
kanntgegebenen Fahrzeiten: Ab Vechta 7.26,
11.37, 4.55, 10 Uhr {letzterer nur bis Schwichte-
ler); ab Schwichteler 6.35; ab Cloppenburg 8.46,
1.21 und 847 Uhr Am Samstag mittag 1 Uhr
findet im Hotel Lamever hierselbst aus Anlafi
der Ertiffnung der Bahn ein zwangloses Essen
statt (trockenes Gedeck 3 M), wozu Anmeldun-
gen frithzeitig im Hotel Lameyer abzugeben
sind.

Cloppenburg, 6. Juni 1914: Heute morgen schien
es, als ob man der neuen Bahn Vechta — Clop-
penburg wenig Interesse entgegenbringe. Beim
Eintreffen des ersten Zuges waren offizielle Per-
sonlichkeiten nicht vertreten. Auch machten nur
einige Personen die Freifahrt mit. Am Nachmit-
tag war dic Beteiligung von hier aus jedoch be-
deutend stiitker, Daf} aber die von der Bahn be-
rithrten Ortschaften zwischen Vechta uad Clop-
penburg die Vorteile des Anschlusses an das
Bahnnetz recht zu schitzen wulten, zeigie die
auBerordenilich groBe Beteiligung an den Frei-
fahrten. Die Ziige am Nachmittage waren trotz
der vielen Wagen vollstindig iiberfiills,

QV. vom 8. Jurd 1914: Die erste Entgleisung hat-
te die Privatbahn Vechta — Cloppenburg schon
am Tage der Betriebserdffhung. Gestern ent-
gleiste die Lokomotive bei km 3,20 — 3,40 zwi-
schen Emsteck und Cloppenburg, Die Passagie-
re wurden durch den gewaltigen Stof bei der
Entgleisung natiirlich sehr erschreckt, erlitten
aber keinen Schaden. Etwa 100 Meter Gleis ist
verbogen. Der Verkehr wird durch Umsteigen
aufrecht erhalten.

OV¥. vom 8. Juni 1914, 2. Blatt: Ertffnung der
Bahn Vechta — Cloppenburg. Erdffnung!! In die-
sem Wort liegt das Ziel jahrelangen Strebens
und Hoffens, es bedeutet das siegreiche Uberwin-
den ungezihlier bekannter und unverhoffter
Schwierigkeiten und Kimpfe. Wieviel zdhe
menschliche Gefstesarbeit, wieviel Hilfsmiifel
technischer Kunst nétig sind, um solches Werk
zustande zu bringen, 146t sich nur ahnen. Aber
nalles erzwinget dauernder Wille, sei es Erhabe-
nes, sei es Geringes”. Bahneriffnung!! Beim
Geldbeutel geht uns modernen Alltagsmenschen
alle Poesie fliten, dann wird man nervis. Und
deshalb hat obiges Wort fiir uns einen um so
frendigen Klang, weil wir, ohne dem Staat oder
der Bahngesellschaft den sonst iiblichen Obulus
entrichten zu miissen, den ganzen Tag frel auf
der Bahn herumgondeln kbnnen. Und die Frei-
fahrt hatte dann auch ihre Anziehungskraft auf
viele ausgeiibt. Zu Hunderten standen auf dem
Bahnsteige die Freipassagiere. Und beim Vor-
fahren das Zuges begann ein derartiger Sturm
auf die Wagen, wie er sich vielleicht hnlich bei
billigen Fleischpreisen auf die Schlachterliden er-
heben wiirde. Jeder suchte sich moglichst giinstig
zu plazieren, doch bald standen Minnlein und
Weiblein, klein und grof3, in gedriickter Enge in
den Gingen und auf der Plattform. Sogar durch
die Fenster wurden verschiedene kleine Erden-
biirger in die Wagen gehoben. Acht mit Birken-
reisern und bunten Fihnchen geschmiickten Wa-
gen nahm der Zug von Vechta mit. In flotter
Fahrt ging es durch die Marsch dem fernen Zie-
le zu. Bereits in Bakum mufite ein Wagen ange-
hiingt werden, denn viele stiegen ein und nie-
mand stieg aus. In Vestrup lief der Zug unter den

Klangen einer Kapelle ein, die dann natiirlich
auch mitfuhr. So ging es tiber Schwichteler, Ten-
stedt, Cappeln und Emsteck nach Cloppenburg.
In Cloppenburg wurde der Zug von dem Jubel
der wartenden Menge empfangen. An ein Her-
aussteigen war nicht zu denken, wenn man sein
miihsam erobertes Plitzchen nicht verlieren
wollte. Und ali die Hunderte in Cloppenburg ge-
dachten auch die giinstige Fahrgelegenheit noch
zu benutzen, Doch der neue ,Anton” schien von
gutem Vertrauen auf seine Kraft beseelf zu sein,
denn er wagte es, noch 6 — 7 Wagen mehr zu be-
fordern. Und in wirklich forcierter Fahrt ging es
wieder dem Ausgangspunkte der Fahrt zu. Auf
jedem Bahnhof wieder das Gedringe wie vorher
und es dauerte immer eine geraume Zeit, bis alle
in den schon iberfiillten Wagen untergebracht
waren. Die Zahl der auf der Riickfahrt beforder-
ten Personen wird mit £500 nicht zu hoch gegrif-
fen sein, Doch alles hat ein Ende, also auch die-
se Freifahrt. Im tibrigen hat man von der Bahn
aus einen Ausblick auf eine an landschaftlichen
Reizen und fruchtbaren Gefilden reiche Ge-
gend. Wenn jemand einmal das Miinsterland
kennenlernen will, so kann man ihm nur em-
pfehlen, eine Fahrt auf der newen Kleinbahn zu
machen. Wenn man von Daren aus in die
Marsch einbiegt, kidnnte man sogar glauben, in
der Marsch mi¢ der groBen Menge Weidevieh ein
Stizck Butjadingens vor sich liegen zu haben. Im
allgemeinen michte ich noch bemerken, daf die
Bahnhofsgebiude alle in einem Stile erbaut sind
und ein ruhiges, freundliches Aussehen haben.
Auch hier sind sie durchweg nahe an die betref-
fenden Orie herangelegt worden. Das ist beson-
ders fiir Fremde sehr angenehm. Also die Bahn
ist offiziell dem Verkehr iibergeben. Sie wird
sich, da sie ausschlieBlich kultivierte Gebicte
durchschneidet, die von einer landwirtschaftlich
auf der Hohe stehenden Bevdlkerung bewohnt
wird, sicher besser entwickeln, als wie manche
Pessimisten glauben machen wollen, Alles
wiichst und vergroBert sich, Vielleicht wird im
Laufe der Zeit aus der jetzigen Privatbahn sogar
eine Staatsbahn.

Heute mittag um 1 Uhr vereinigte ein Festmahl
die Mitglieder des Bahnvorstandes, Vertreter der
interessierten Gemeinden und eine Reihe ande-
rer Personen im Hotel Lameyer zu Vechta. Wiah-
rend des Essens gedachte zunichst Herr Geheim-
rat Kiickens, indern er auf die nunmehrige Volf-
endung des vor mehreren Jahren unter vielen
Miihen und Schwierigkeiten begonnen Werkes
hinwies, der regen Mitarbeit der einzelnen Ge-
meinden, des groBBen FleiBes der iibrigen Mitglie-
der des Bahnvorstandes und der wohlwollenden
Forderung des Unternehmens von Seiten der Re-
gierung. Er betonte dann, daf man geplant habe,
die Ertffnung der Bahn mit einer groBeren
Feierlichkeit vor sich gehen zu lassen; dies habe
sich indessen nicht ermoglichen lassen, da der
Termin der Ertiffnung erst einige Tage vorher
festgelgt werden konnte. Mit dem Wunsche, daf
die neue Bahn nicht nur zum Segen der von ihr
beriihrten Gemeinden, sondern zum Wohle des
ganzen Miinsterfandes ausschlagen moge, schlol
Herr Geheimrat Kiickens seine Rede, um an-
schlieBend daran ein Hoch auf Se. Kgl. Hoheit
den Groflherzog auszubringen. Exzellenz Frhr
von Frydag hob darauf die groBen Verdienste des

.
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Herrn Geheimrats Kiickens um das Zustande-
kommen der Bahn hervor. Mit groflem Eifer, kei-
ne Miihe sparend, habe er vom Anfang bis zur
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Fiihrers, der Deutschland aus der politischen
Ohnmacht und Zerrissenheit und aus tiefem
wirtschaftlichen und sozialen Elend herausge- Fahrpline aus »Oldenburgische Volkszeitung< vorn 4. Juni 1914
fiihrt habe und bat alle, immer auf den Fijhrer
als Vorbild zu schauen und in trener Pflichter-
filllung und engster Kameradschaft weiterzuar-
beiten fiir Heimat, VYolk und Vaterland.

Stillegung

1964 wurde der Geburtstag der Bahn ohne viel
Aufhebens begangen, und bereits am 24, August
1965 war im >Miinsterlinder, einer Beilage der
»Oldenburger Nord-West Zeitunge relativ lapidar
zu entnehmen: [ . ] Offiziell verkehrt das tig-
liche Zugpaar auf der Kleineisenbahnstrecke
Vechta — Cloppenburg Ende niichsten Monats
zum letzten Male: Der Landkreis Vechta hat an
die Bundesbahn den Antrag gestellt, den Bahn-
verband Vechta — Cloppenburg bis 30. Septem-
ber von der Betriebspflicht zu entbinden. Die
Kreise Cloppenburg und Vechia hatten seiner-
zeit dem Verkauf der gesamten Anlage an die
Auytobahnbaugesellschaft zugestimmt. Die 2 Mil-
lionen DM, die dafiir gezahlt werden, kommen
einigen Gemeinden aus beiden Kreisen fiir ih-
ren Strallenbau zugute. . .

Die Beerdigung der Kleinbahn Vechta — Clop-
penburg fand dann sach ohne grofien Bahnhof
unter der NWZ-Uberschrift ,Auch fetzte Fahrt
mit Verspitung” in aller Stille statt.

Ein Erinnerungsbild an vergangene Zeiten. Froflich
vor sich hindampfend steht die Lokomotive Wechtac im
Winter 1952 am Schoppen in Cloppenburg. Sic transit
gloria mundi! Foto: Klaus-Peter Quill




